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Watowice, 201006812,

/’
Wydziat Invggstycji
Ri.V.AP 5512 - 260 - 3110 Urzedu [Wasta Kalowice

¥
Na podstawie art.10 ust.6 ustawy z dnia 20 czerwca 1987T. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005,
Nr 108, poz.908 z pazniejszymi zmianami} oraz zgodnie z § 3 ust.1 pkt. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szezegdowych warinkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), po unzglednieniu opinil Zarzadu drog | Komendanta
Migjskiego Palicii na posiedzeniu Zespotu ds. Organizacji Ruchu Crogawego w dnfu 27.05.2010 r, po rozpatzeniu
wninsky Biura Projektowsgo EGIS Poland Sp. z 0.0. {pismo nr 2010/TK - WiMSz/KKwi157 z dnia 20.05.2010 1)

zatwierdzam
stata organizacie ruchu drogowedgo
po modernizaci torowiska tramwajowego na ulicy Cbroncow Westerplatte na cdcinku od wiaduktu kolsjowego da ulicy
Brynicy w Katowicach, dla dostosowania oznakowania drogowega | sygralizach $wietinych do rozwigzan geometrycznyeh
po przebudowie drogi, z uwzglednieniem wiaczen do funkcjonujgcych rozwiszan na wistach drég boczrveh, na podstawic
projekiu stanowigeegoe zatgcznik do niniejszego zatwierdzenia,

1. Zmiany w projekcie organizacji ruchu :
1. Zrezyanowat ze znaku A - 7 {ustap pienvszenstwa przejazdu) usytuowanego na zachodnim wiocie torowiska

ry

tramwajowego {przebiegajapego wzdiuz ul Chroncéw Westerplatie) do skrizyZzowania z wicg Ks. Bpa. Badnorza,

I.Uwagi dotyczace wdrozenia organizacji ruchu ;

1. Jednoczesnie z wprowadzeniem crganizacji ruchu przeprowadzié kontrole jej zgodnosci z zatwierdzona organizacia,
muchu, z udzigtemn : Migjskiego Zarzadu Ulic | Mostow w Katowicach, Komendanta Miejskiege Polici w Kafowicach
oraz projektanta. W syluacji braku zgodnoSci wprowadzons] organizacii nichu z zatwierdzona, jednostka
wprowadzajaca organizacie ruchu zobowigzana jest do natychmiastowsgo doprowadzenia do zgodnosci
wprowadzanej organizacji ruchu z zatwierdzong lub przywrocenia poprzedniej organizacii ruchu,

IIl.Termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia 31.12.2012 r.

Pouczenie :

1. Zgodnie § 12 ust.1 Rozporzadzenia [Ministra [nirastrukiury z dnia 23 wrzednia 2003 1. w sprawie szczegdowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzort nad tym zarzadzaniem Dz, UL Nr 177,
poz. 1728}, jadnostka wprowadzajgca organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomic o terminie j&j wprowadzenia
Wydziat Rozwolu Miasta Urzedu Miasta Katowice, Miejski Zarzad Ulic | Mostow w Katowicach oraz Komendanta
Miejskiega Palicji w Katawicach, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia orgarizad)i ruchu.

2. Zgodnie z § 12 usl1 ww. Rozporzgdzenia, w sytuacii braku ww. zawiadomienia o terminie wprowadzenia
organizacji ruchu , traci wainesé zatwierdzona organizacja ruchu,

3. Stosowne znaki | urzadzenia drogowe (z uwzglgdnieniem waw. uwag) ustawic orsz wykonat zgodnie
z zatwierdzona organizasig ruchu oraz przepisami okreslonymi w Rozporzgdzeniu Ministraw Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych | Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakaw i sygnaldw drogowych
{Dz. 4. Nr 170, paz. 1393) oraz zasadami sprecyzowanymi w zatgcznikach nr 1, 2, 214 do Rozoorzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegttowych warunkaw technicznych dia znakow
i sygratow drogowych oraz wzadzen bezpieczensiwa ruchu drogoweqa | warunkaw ich umieszezania na dragach
{Dz. L. Nr 220, poz.2181).

Otrzyrmuie : 5
1) Egis Poland Sp.z oo

ulica Pulawska 182 02 - 670 Warszawa
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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
ulic Obroncéw Westerplatte — Bednorza w Katowicach. Podstawg opracowania jest umowa
numer 3/2009.

2. STAN ISTNIEJACY.

Skrzyzowanie znajduje sie w poza Scistym centrum miasta. Posiada strukture
trzywylotowg. Ulica Obroncow Westerplatte na wschodnim wlocie jest jednokierunkowa — z
jednym pasem ruchu wydzielonym do jazdy w lewo i jednym do jazdy w prawo. Obroncéw
Westerplatte od pdéinocy jest dwukierunkowa z jednym pasem wlotowym. Ulica Bednorza
jest dwukierunkowa- posiada jeden pas na wlocie. Ulice Bednorza przecina torowisko
tramwajowe. W godzinach szczytu z poétnocnego wilotu ulicy Obrohcow Westerplatte na
skrzyzowanie wijezdza prawie 400 pojazddéw, od ul. Bednorza wijezdza przeszio 200

pojazdéw na godzine.
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Rys.1. Lokalizacja skrzyzowania na planie miasta.

W chwili obecnej nie ma tam sygnalizacji Swietlnej . Stwarza to zagrozenie dla pojazdow
oraz pieszych. Nie istnieje zadna forma detekcji. Sygnalizacja Swietlna jest konieczna dla
poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu na tym skrzyzowaniu a takze dla usprawnienia

przejazdu tramwajéw.

3. STAN PROJEKTOWANY.

Nadrzednym celem budowy sygnalizacji Swietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu jest
poprawa bezpieczehstwa i plynnosci ruchu uzytkownikobw drogi. Dla grup kotowych

wprowadzono sygnalizatory z sekwencjg syghatdw wzbudzanych przez tramwaj. Na



zaprojektowang sygnalizacje skladajg sie sygnalizatory dwukomorowe z soczewkami barwy
czerwonej i zotej dla pojazdéw, sygnalizatory dwukomorowe dla grup tramwajowych oraz
sygnalizatory na przejsciu dla pieszych, ktére przecinane jest przez torowisko.

Na skrzyzowaniu wydzielone zostaly nastepujace grupy sygnatowe:

= 3 grupy sygnalizacyjne wzbudzane przez tramwaj , nadajgce sygnaly dla kierujacych
pojazdami stosowane na przejazdach tramwajowych.

= 1 grupa sygnalizacyjna dla pieszych.

= 2 grupy sygnalizacyjne dla tramwajéw

Sygnalizacja bedzie pracowac w trybie akomodacji dla wydzielonych faz ruchu.
Dokfadna organizacja ruchu zawierajgca oznakowanie pionowe i poziome zostata

pokazana na rysunku 1.

3.1 POMIARY RUCHU.

Ponizsze tabele i diagramy przedstawiajg rozptyw natezen ruchu pojazdéw na
poszczegolnych wlotach i w poszczegdlnych kierunkach. Wartosci w tabelach przedstawiajg
godzinne rozkiady natezen dla porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego w
godzinach od 06:00 do 07:00 i od 15:30 do 16:30 wykonane w jednym reprezentacyjnym
dniu tygodnia. Wartosci maksymalne natezen postuzyly do wykonania analizy
przepustowosci i oceny poprawnosci zaprojektowanych programéw sterowania.

Warto$ci natezen pojazdéw na poszczegélnych wlotach przedstawiajg sie

nastepujaco:



Miasto: Katowice
Skrzyiowanie: Obroncow

Westerplatte - Bednorza

Data pomiaru: 2009-04-30

Wiot: Obroncow Westerplatte od wschoedu

Godzina pomiaru: 06:00 - 07:00
Cigzarows
Autocbusy Oscbowe Dostawcze Cigzarowe z przyczeps Motoodkle Rowery  Traktory PU SUMA
Shret w lewo 1 20 1
Presto 0.0 o
Shkret w prawo 120 14 2 2 1 128
SUMA 0 120 14 1 ] 2 2 0 1 129
% 0% 26% 10%% 1% 0% 1% 1% 0%
Godzina pomiaru: 15:30 - 16:30
Cietarows
Autobusy Osobowe Dostawcze Ciefarowe = przyczeps Motoodkle Rowery  Traktory FU SUMA
Shret w lewo 8 8.0 8
Prosto 0.0 a
Skret w prawo 240 2 2 258
SURMA 0 248 2 ] 2 ] 264
3 0% 954% K 1% 0% 1% %
ul. Obroncow Westerplatte od wschodu
Miasto: Katowice Data pomiaru: 2009-04-30
Skrzyiowanie: Obroncow Westerplatie - Bednorza Wiot: od Bednorza
Godzina pomiaru: 06:00 - 07:00
Ciezarows
Autobusy Osobowe Dostawcze Ciefarowe z przyceeps Motookle  Rowery Traktory FU SUMA
Shret w lewo 0.0 ]
Prosto 134 pi} 18 12 2 217.0 188
Shkret w prawo 0.0 0
SUMA 0 134 e} 18 12 ] 0 217.0 186
% 0% T2% 11% 10% 6% 1% 0% 0%
Godzina pomiaru: 15:30 - 16:30
Cigzarowe
Autobusy Osobowe Dostawcze Cigkarowe z przyczeps Motooykle Rowery Traktory PU SUMA
Shkret w lewo 0.0 ]
Prosto 232 14 10 2 270.4 258
Skret w prawo 0,0 ]
SUMA 0 232 14 10 2 0 ] 0 270.4 258
3 0% 90%: 5% 4% 1% 0% 0% 0%
ul. Bednorza
Miasto: Katowice Data pomiaru: 2009-04-30
Skrzyiowanie: Obroficow Westerplatte - Bednorza Wiat: Obroncéw Westerplatte od patnocy
Godzina pomiaru: 06:00 - 07:00
Ciezarowe
Autcbusy Oscbowe Dostawcze Ciezsrowe z przyczeps, Motookle Rowery Traktory SUMA
Shret w lewo a
Prosto 258 34 4 12 2 2 T a52
Shret w prawo a
SUMA ] 288 24 4 2 - - T 352
% 0% 5% 10% 1% ) 1% 1%
Gedzina pomiaru: 15:30 - 16:20
Ciezarowe
Autcbusy Oscbowe Dostawcze Ciezsrowe z przyczeps, Motookle Rowery SUMA
Shret w lewo a
Prosto 380 28 2 2 i} 2 358
Shret w prawo a
SUMA ] 360 26 2 2 ] - 338
% 0% 90% 7% 1% 1% 2% 1%
ul. Obroncow Westerplatte od pétnocy




Na ponizszych diagramach pokazano rozptywy natezeh ruchu dla dwéch szczytéw

komunikacyjnych. Kazdy z diagraméw przedstawia natezenia dla jednej godziny pomiarowe;j.
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3.2 WYKAZ ZAPROJEKTOWANYCH DETEKTOROW.

Na potrzeby wykrywania tramwajéw zastosowano detektory w postaci petli
detekcyjnych. Ponadto zastosowano jeden detektor podwieszany typu ,sanki’. Zadania

poszczegdlnych detektorow zostaly przedstawione w tabeli 3.1.

Tabela 3.1 Wykaz zaprojektowanych detektoréw oraz funkcje im przypisane.

. Funkcje

L Nazwa Wy[ml]ary Sdleqio=: Ciijez Typ detektora

P [m] sygnatowa yp B Wydluzenie Detekcja Liczenie Pomiar
(dlt x szer) Y9 Meldowanie
(czas interwatu w [s]) kolejki pojazdéw predkosci

GRUPY TRAMWAJOWE

1 D4311 3.0x0.5 5.0 43 detektor indukcyjny X 3.0 X X

2 DS4312* 3.0x0.5 105.0 detektor typu “sanki” X

3 D4313 3.0x0.5 21.5* detektor indukcyjny X

4 D4711 3.0x0.5 5.0 47 detektor indukcyjny X 3.0 X X

5 D4712 3.0x0.5 120.0 detektor indukcyjny X
6 D4713 3.0x0.5 21.0* detektor indukcyjny X

*odlegtos¢ mierzona od sygnalizatora w kierunku jazdy

**detektor tramwajowy podwieszany typu ,sanki”




Odlegtosci detektorow tramwajowych sga mierzone od wirtualnych linii zatrzymania
zalozonych na linii znajdujacej sie w odlegtosci 2 m od sygnalizatorow tramwajowych.

Przy sygnale zielonym zajetos¢ detektora przediuza sygnat zielony wedtug podanych
interwatow. Ich warto$¢ musi zosta¢ zweryfikowana i uaktualniona podczas uruchamiania
programu akomodacyjnego.

Odlegtosé petli liczy sie od czota petli detekcyjnej do linii zatrzymania. Dlugos$¢ petli
jest to wymiar zgodny z kierunkiem jazdy. Szeroko$¢ petli jest to wymiar prostopadty do
kierunku jazdy.

Lokalizacja detektoréw zostata przedstawiona na rysunku 1. Montaz i uruchomienie

urzadzen nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg obstugi dostarczong przez producenta.
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3.3 WYKAZ ZAPROJEKTOWANYCH SYGNALIZATOROW.

Na projektowanym skrzyzowaniu zastosowano nastepujgce sygnalizatory:

a) dla grup kotowych z boku jezdni

- sygnalizatory wzbudzane przez tramwaj nadajgce sygnaly w sekwenciji

Z6lty staly , czerwony, z6lty migajacy, 2x300,

b) dla grup pieszych — sygnalizatory S5, 2x200,

¢) dla grup tramwajowych — sygnalizatory ST, 2x200,

Tabela 3.2 Wykaz zaprojektowanych sygnalizatorow.

z6kty migajacy,

Rodzaje sygnalizatoréow

Oznaczenie Typ Ekran kontrastowy Srednica [mm] Lokalizacja Rodzaj zrédia Swiatta Grupa sygnatowa

GRUPY KOLOWE

021 S0, 2k 300 Maszt LumiLED 02

051 S0, 2k 300 Maszt LumiLED 05

111 S0, 2k 300 Maszt LumiLED 11

112 S0, 2k 300 Maszt LumiLED 11
GRUPY PIESZE

391,392 S5, 2k 200 Maszt LumiLED 39

GRUPY TRAMWAJOWE

431 ST,2k 200 Maszt LumiLED 43

471 ST,2k 200 Maszt LumiLED 47

Wyglad sygnalizatora

Oznaczenie

Przynaleznos$¢ do grupy sygnatowej

021(grupa 02)
S0, 2k 051 (grupa 05)
111,112 (grupa 11)
S5, 2k 391, 392 (grupa 39)
431 43
ST 2 (grupa 43)

471 (grupa 47)

Sterownik sygnalizacji Swietlnej musi zapewniac peing realizacje zadan przewidywanych

w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Realizacja nadzoru sygnatu czerwonego przez sterownik przedstawiona zostata w ponizszej

tabeli. W tabeli podano numery sygnalizatorow oraz warunek logiczny, przy ktorym sterownik

przechodzi w stan ,z6ity migajacy”.
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Tabela 3.3 Warunki logiczne do kontroli sygnatu czerwonego.

Grupa sygnatowa Grupa sygnatowa
L.p. Warunki logiczne L.p. Warunki logiczne
Kotowa Piesza
1 02 Sygnalizator 021 1 39 Sygnalizator 391 lub 392
2 05 Sygnalizator 051 L.p. Tramwajowa Warunki logiczne
3 11 Sygnalizator 111 lub 112 1 43 Sygnalizator 431
2 47 Sygnalizator 471

Sterownik powinien by¢ zataczany i wylagczany zgodnie z nastepujgcymi parametrami.
a) programowe zatgczenie

=  minimum wszystkie zétte migajace — 180 [s],

=  minimum wszystkie zétte — 5 [s],

=  minimum wszystkie czerwone — 5 [s].
b) programowe wylgczenie

= minimalne zélte przejSciowe — 8 [s].
4. PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Opracowano hastepujacy program sygnalizacji dla podstawowych stanéw ruchowych na
skrzyzowaniu:
- program awaryjny, staloczasowy, =zalgczany w przypadku awarii sterowania
akomodacyjnego (np. przy awarii modutu detekciji).

12




4.1 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Wszystkie obliczenia zostaty wykonane w programie Crossig® oraz Przepustowosc.
W celu potwierdzenia wyliczonych parametréw czasowych oraz przetestowania programéw
awaryjnego i akomodacyjnego wykonano symulacje komputerowg modelu skrzyzowania w
programie VISSIM®. Przeprowadzone symulacje potwierdzity poprawno$¢ wykonanych
obliczenh i przyjetych zatozen dotyczacych sposobu sterowania.

Czasy miedzyzielone zostaly wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [2]
przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktow Kkolizji fazy
konczacej i rozpoczynajacej w oparciu 0 hastepujace zaleznosci:

a) predkos¢ ewakuacii

- dla potokéw skrecajacych 30 km/h (8,3 m/s)

- dla potokéw na wprost 50 km/h (13,89 m/s)

- przyjeto 10 m/s dla tramwajow

b) predkos¢ dojazdu

- dla potokéw na wprost 60 km/h (16,67 m/s),

c) predkos¢ pieszych 1,4 m/s

d) predko$¢ rowerzystéw 2,8 m/s

e) dlugosc¢ Swiatta zéttego dla pojazdéw 3,0 s

f) dlugosc Swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4,0 s
W obliczeniach przyjeto diugos¢ pojazdéw rowng 10 [m] a tramwajow 27 [m].

4.2 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW.

Sterowanie ruchem pojazdéw zalezne bedzie od pobudzen detektoréw
tramwajowych. Stosujac zaprojektowang konfiguracje detektoréw, mozliwe jest realizowanie
funkcji zadania i wydtuzania dtugosci sygnatéw grup tramwajowych .

Sygnalizacja dla pojazdéw kotowych bedzie wzbudzana przez tramwaj. Stanem
ustalonym dla sygnalizatorow grup kotowych jest sygnat zoéltty migajacy. Sekwencja
nadawang przez sygnalizatory dwukomorowe- kolowe jest zéity migajacy, zéity staly,

czerwony i zéity migajacy.
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Program sygnalizacji powinien pracowa¢ wedtug nastepujacych ogdlnych zatozen:

»= pobudzenie detektorow tramwajowych powoduje zgtoszenie zapotrzebowania na faze 1.
W przeciwnym wypadku sygnalizacja dziata w stanie ustalonym — sygnat zoity migajacy
dla pojazdéw i czerwony dla tramwajow ( faza 2) .

= Na skrzyzowaniu zastosowano priorytet dla transportu publicznego. Zgloszenie na
detektorze tramwajowym wskazuje na oczekiwanie tramwaju na zgtoszenie sie Swiatta
Zielonego. Po otrzymaniu takiego zgtoszenia , program przetaczy sie na faze pierwsza
umozliwiajaca zjazd tramwajom.

Sygnalizacja bedzie pracowa¢ w ten sposéb przez calg dobe. Uzasadnione jest to

bezpieczenstwem uczestnikéw ruchu drogowego.
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4.3 STEROWANIE RUCHEM PIESZYCH .

Na skrzyzowaniu istnieje jedno przejscie dla pieszych bez przyciskow. Schemat

sterowania dla ruchu pieszego:

= sygnalizacja dla grupy pieszej pokazuje sygnat zielony, pobudzenie detektoréw
tramwajowych powoduje zgloszenie zapotrzebowania na faze 1 i przejScie

sygnalizatoréw do wysSwietlania sygnatu czerwonego.
4.4 PROGRAM AWARYJNY, STALOCZASOWY.

Zalaczony diagram przedstawia program awaryjny o jednej dtugosci cyklu. Program
ten bedzie zatgczony w przypadku awarii sterowania akomodacyjnego
(np. w przypadku awarii modutu detekcji). Harmonogram pracy przedstawiony zostat ponizej.
» program 1, dtugos¢ cyklu 60 [s], praca calg dobe,
Przedziaty czasowe zostaty dobrane na podstawie pomiardw natezeh ruchu pojazdéw na

przedmiotowym skrzyzowaniu (pkt 3.1).
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5. RYSUNKI.

Zalgczniki:

Mapa punktéw kolizji (Rysunek 2).
Obliczenia czaséw miedzyzielonych.
Tablica czaséw miedzyzielonych.
Diagram kolejnosci faz.

Program awaryjny.

Rysunki:

Rysunek 1 —,Widok rozmieszczenia sygnalizatorow, detektorow i przyciskow dla
pieszych. Oznakowanie poziome i pionowe.”

Rysunek 2 — ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji.”

6. UWAGI KONCOWE.

na wlotach skrzyzowania nalezy umiescic tablice informujgce o zmianie organizacji ruchu.
Tablice te nalezy zdemontowac po okresie jednego miesigca.

uruchomienie sygnalizacji powinno odbywac sie poza godzinami szczytu.

parametry programu akomodacyjnego oraz diugosci czasow interwatéw dla detektorow
powinny by¢ dostrojone natychmiast po uruchomieniu sterownika na skrzyzowaniu.
Wszelkie zmiany powinny bazowa¢ na obserwacji ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu.

w celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci programéw sterownika szczeg6lng uwage
nalezy zwrdci¢ na utrzymywanie w nalezytej jakosci detekcji zainstalowanej w jezdniach.
Zaleca sie okresowe kontrole stanu poprawnosci dziatania urzadzen detekcji pojazdow i

pieszych.
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7. STEROWNIK SYGNALIZACJI SWIETLNEJ.

Urzadzenie realizujgce programy sterowania powinno spetnia¢ kryteria wymagane

przez przepisy [2].

8. LITERATURA.

[1] Plan sytuacyjny ukfadu drogowego.

[2] Instrukcja o drogowe]j sygnalizacji Swietlnej — Zatgczniki nr 1 - 4 do Dziennika Ustaw nr
220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach”.

[3] Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach 06:30 — 08:30 i 14:30 — 16:30.

[4] GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja Swietlna.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004

[5] Oprogramowanie ,Przepustowos¢” firmy TRAFFPOL.
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Katowice

Skroét nazwy: 0102

ul.Obrohcéw Westerplatte - ul.Bednorza

Nr planu: / Obliczanie czas6éw miedzyzielonych
Obliczenia: 11.01.2010 / Anna Sobanska
Metoda obliczern = Wytyczne polskie (Obliczenia indywidualne)
Predkos$¢ ewakuaciji pieszych: 1.4 [m/s] + 1.4 [m/s] > wolno <
Predkos$¢ ewakuaciji roweru: 2.8 [m/s] + 2.8 [m/s] > wolno <
Dlugo$¢ tramwaju: 27 m
Brak matego
promienia skretu!
Minimalny czas miedzyzielony: Dlugo $¢é sygnatu Z6éltego/Ostrzeg.
Granica zaokraglenia: 0.01
Potok (Ew) ID pasa| Potok (Doj) |ID pasa|Droga Droga |V-ew |V-doj | Wymagany, Przyjety
ewakuujacy sie | (Ew) dojezdzajacy| (Doj) ewakuacji | dojazdu Cmz Cmz

Dew [m] Ddoj [m] | [m/s] | [m/s] [s] [s]

02 L1 43 G1 5.5 11.0| 8.3 16.7 3.21 4
02 L1 47 G1 8.5 11.0| 83| 16.7 3.57 4
05 R1 43 G1 10.3 6.1 83| 16.7 4.08 5
05 R1 47 G1 7.0 15.7| 8.3 16.7 3.11 4
11 L1 43 G1 16.4 70 83| 16.7 4.76 5
11 L1 47 G1 12.5 12.1| 83| 16.7 3.99 4
39 43 G1 6.7 14.7 1.4 16.7 2.91 3
39 43 G1 6.6 18.5 1.4 16.7 2.61
39 47 G1 6.7 6.7 1.4 16.7 3.38
39 47 G1 6.6 2.9 1.4 16.7 3.54 4
43 G1 02 L1 11.0 55| 10.0 | 16.7 5.47 6
43 G1 05 R1 6.1 10.3 | 10.0 | 16.7 4.69 5
43 G1 11 L1 7.0 16.4 | 10.0 | 16.7 4.42 5
43 G1 39 18.5 10.0 7.55 8
43 G1 39 14.7 10.0 7.17
47 G1 02 L1 11.0 8.5| 10.0 | 16.7 5.29 6
47 G1 05 R1 15.7 7.0 10.0 | 16.7 5.85 6
47 G1 11 L1 12.1 12.5| 10.0 | 16.7 5.16 6
47 G1 39 6.7 10.0 6.37 7
47 G1 39 2.9 10.0 5.99

Utworzyt: Anna Sobanska

Zmienit: Anna Sobanska

Stronal/1

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe




Katowice

Skrét nazwy: 0102 ul.Obroncéw Westerplatte - ul.Bednorza

Nr planu: / Macierz Cmz

Poziomo: potok ewakuujacy sie
Pionowo: potok dojezdzajacy

02 |05 |11 |39 [43 |47

02 4| 4
05 5| 4
1 5| 4
39 4| 4

43 6 5 5 8

47 6 6 6 7

Utworzyt: Anna Sobanska

Zmienit: Anna Sobanska

Stronal/1

CROSSIG Wersja 4.20b (c) PTV AG, Karlsruhe @m




Katowice

Skrét nazwy: 0102

ul.Obroncéw Westerplatte - ul.Bednorza

Nr planu: /

Diagram faz

PmF 2,1

PmF 1, 2

N

Utworzyt: Anna Sobanska

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe




Katowice

Skroét nazwy: 0102

ul.Obroncéw Westerplatte - ul.Bednorza

Nr planu: / Program awaryjny

Grupa sygnalizacyjnall Pz Kz ?....I...:!'I(.)...I...?IC.)... mll’)(?m ...‘.‘rc.)...l...?c.)...l...(?lo
02 44 20 : ; i } j ‘ ! .
05 0| o i i
11 43 20 o, } R } | } I
39 46 20 | |

43 25 38 F

47 24 37 |

0O 10 20 30 40 50 60

I
Zielony Z6ity Czerwony

Z6lty migajacy ~ Czerwony  Zielony migajacy

Zielony migajacy

PS1War.1 TC =60

Zmienione przez: Anna Sobanska

Utworzone przez: Anna Sobanska

Stronal/1

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe
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Sygnalizacja dla pieszych jest przeznaczona do sterowania kolizyjnymi strumieniami
tramwajow oraz pieszych.

Zgodnie z zalacznikiem nr 3 do ,,Szczego6towych warunkdw technicznych dla
sygnatéw drogowych i warunkoéw ich umieszczania na drogach” punkt 4.3 ,Sygnaty
dla pieszych:

~Sygnaty dla pieszych nadawane moga by¢ tylko w sekwencji:

Czerwony -> zielony -> zielony migajacy ->czerwony”.
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Nazwa projektu/ Project name:
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40-006 Katowice, ul. Warszawska 4

Jednostka projektowa / Lider projektu:
Design unit/ Project leader:

ul. Pulawska 182, 02-670 Warszawa,
tel. (022) 20 30 100, fax: (022) 20 30 101

Modernizacja torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnie
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sygnalizacji swietinej- skrzyzowanie z ul, Bednorza

Stadium projektu / Project stage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
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I— Trajektorie ruchu i punkty kolizji
ORGANIZACIA RUCHU
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Inwestor / Zamawiajacy: Jednostka projektowa / Lider projektu:
Investor / Employer: Design unit/ Project leader:
H )
Miasto Katowice eg |S F :
40-006 Katowice, ul. Warszawska 4
> fax. (032) 259 89 30

ul. Pufawska 182, 02-670 Warszawa,

tel. (022) 20 30 100, fax: (022) 20 30 101
Nazwa projektu/ Project name:

Modernizacja torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnie
ul. Obroricow Westerplatte w Katowicach Tom I1.4.1 - Projekt

sygnalizacji swietinej- skrzyzowanie z ul. Bednorza
Staaium projektu / Project stage: Nazwa rysunkowa / Figure name:
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) - detektorow i przyciskow dla pieszych.
Branza / Branch. Oznakowanie pionowe f poziome.
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